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Eric Topfer

Die Himmelsstiirmer

Wie die Drohnenlobby ihren Kriegsrobotern den zivilen Luftraum 6ffnet

Global Hawk, Predator, Reaper, Heron, Luna, Hunter, Aladin, Raven oder Mikado — seit mehr als 40 Jahren fliegen Drohnen in
Kriegsgebieten und iber militirischem Sperrgebiet. Den eigentlichen Durchbruch fiir ihren Einsatz brachte der ,globale Krieg gegen
den Terror”: Flogen Drohnen des US-Militdrs im Jahr 2007 12.500 Stunden am Himmel, waren es 2010 bereits mehr als 560.000
Stunden.” 6.000 dieser Unmanned Aerial Vehicles (UAVs) gehdren heute zur fliegenden Armada des Pentagon, und bis 2020 ist die
Aufriistung der Flotte fiir mehr als 36 Milliarden US-Dollar geplant.?
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A group photo of aerial demonstrators at the 2005 Naval Unmanned Aerial Vehicle Air Demo
Quelle: http://www.news.navy.mil/management/photodb/photos/050627-N-0295M-021.jpg

Auch die Bundeswehr setzt verstarkt auf den Einsatz von Droh-
nen. Zwar verfiigt sie bislang ,nur" Gber etwa 200 unbemannte
fliegende Systeme,* aber die Marschrichtung steht. Im , WeiR-
buch 2006 zur Sicherheitspolitik Deutschlands und der Zukunft
der Bundeswehr" heift es: , Die Fahigkeiten zur luftgestiitzten,
abstands- und allwetterfahigen Uberwachung und Aufklarung
sollen kiinftig vor allem durch unbemannte, in mittleren und
grofen Hohen operierende Luftfahrzeuge sichergestellt wer-
den."* Weiterentwickelt werden die Vorgaben durch die ,, Kon-
zeptionellen Grundvorstellungen (KGv) zum Einsatz unbemann-
ter Luftfahrzeuge in der Bundeswehr" vom 21. Februar 2008,
die als aktuelle Einsatzoptionen insbesondere die Aufklarung,
langfristig aber auch den Einsatz von Waffen nennen.> Entspre-
chend finden sich Drohnen an flinfter Stelle in der Liste der ,, Ge-
meinsamen Erkldrung zu wehrtechnischen Kernféhigkeiten" des
Verteidigungsministeriums und der deutschen Ristungsindust-
rie vom 20. November 2007.¢ Firr die ndchsten Jahre ist die An-
schaffung von rund 500 weiteren Drohnen geplant.”

Das Problem fiir den militdrisch-industriellen Komplex ist da-
bei allerdings: Trotz hoher Entwicklungskosten nimmt das Mi-
litdr nur vergleichsweise geringe Stiickzahlen ab. Begrenzt sind
entsprechend die Gewinne fiir die Industrie und hoch die Stiick-
kosten fur die Rustungsbeschaffer. Die Losung: Es gilt, gemein-
sam den Markt fuir Drohnen zu entwickeln. Und so hat das Bun-
desverteidigungsministerium den deutschen Drohnenherstellern
bereits zugesagt, sie beim Export ihrer Produkte zu unterstiit-
zen.® Als schwierig hingegen erweist sich die Expansion auf dem

heimischen Markt. Denn fur den nicht militdrisch segregierten
Luftraum sind UAVs — auBer im Modellflugbereich — aus Griin-
den der Flugsicherheit nur als Ausnahme zugelassen. Diese ,,In-
novationsbarriere” soll nun beseitigt werden.

Visionen des militdrisch-industriellen Komplexes

Fur Kreise jenseits des Militdrs und der Rustungsindustrie wur-
den Drohnen erstmals zum Thema, als die Europdische Kommis-
sion im Juli 2002 ihren , Strategic Aerospace Review for the 21st
Century” (STAR 21) vorlegte. Erarbeitet von einer ,Advisory
Group" aus fuinf EU-Kommissaren, Topmanagern sechs groRer
europdischer Luft- und Raumfahrtkonzerne,® dem Hohen Ver-
treter fur die Gemeinsame AuRen- und Sicherheitspolitik, Ja-
vier Solana, sowie zwei Europaparlamentariern sollte der Be-
richt Empfehlungen liefern, wie der industriepolitische Rahmen
fur die europdische Luft- und Raumfahrtindustrie zu gestalten
sei, um Europa 6konomisch wettbewerbsfahig und militarpoli-
tisch unabhangig zu machen. Nicht zuletzt vor dem Hintergrund
des Kosovo-Krieges, bei dem erstmals Drohnen verschiedener
NATO-Staaten in groRerem Mafstab Echtzeitbilder von den
Schlachtfeldern lieferten, heift es:

.Das Wesen der Kriegsfiihrung erlebt einen fundamen-
talen Wandel. [...] Hierzu gehért der Einsatz von unbe-
mannten Luftfahrzeugen sowohl zur Uberwachung als
auch zur Projektion militdrischer Stdrke. Die meisten
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Technologien, die fiir diese neue Fdhigkeit benétigt
werden, sind generisch. Der Einsatz von unbemannten
Systemen kann ein verldssliches und kosteneffizientes
Mittel zur Uberwachung und Datenmanagement beim
Schutz von Fischbestinden, bei Grenzkontrollen, Po-
lizeieinsdtzen, Rettungsaktionen und fiir viele andere
Anwendungen mit einem beachtlichen Marktpotenzial
sein. Sowohl zivile als auch militdrische Anwendungen
kénnen und sollten von der europdischen Luftfahrtindu-
strie adressiert werden. [...] Falls Europa keine eigenen
unabhdngigen Kapazitdten in diesem Bereich aufbaut,
[...] wdre dies eine ernsthafte Einschrdnkung der Fa-
higkeiten, eine wichtige Rolle in Militdroperationen an
Seiten der USA zu spielen und, noch wichtiger, unab-
héngige Aktionen durchzufiihren.

In den spaten 1990er Jahren hatten sich in Europa verschie-
dene, teilweise konkurrierende Netzwerke von Drohnenherstel-
lern und militdrnahen Forschungseinrichtungen organisiert, die
dem Appell von STAR 21 den Weg geebnet hatten und nun
in den Startléchern standen, um die Vermarktung ihrer Pro-
dukte voranzutreiben. Bereits 2001 hatte sich der Riistungskon-
zern Israel Aircraft Industries (IAl), u.a. Hersteller der Drohnen
Heron und Hunter, im Rahmen des 5. Forschungsrahmenpro-
gramms der Europdischen Kommission einen ,UAV Civil Appli-
cation Workshop" organisiert, um die ,, Aufmerksamkeit in Eu-
ropa fur Grundlage und Nutzen potenzieller ziviler Missionen
von UAVs zu erhdhen” und weitere Férderaktivitdten der Kom-
mission in diesem Bereich vorzubereiten."? Mit Erfolg: Fast flinf
Millionen Euro steckte die Kommission zwischen 2001 und 2005
in die 1Al-gefiihrten Projekte UAV-NET und CAPECON. Beide
Projekte zielten auf die Ausarbeitung von Visionen zur Nutzung
von Drohnen im zivilen Bereich. Mit dabei u.a. EADS, Thales,
BAE Systems sowie Luft- und Raumfahrtforschungszentren aus
Frankreich, Deutschland, Schweden und den Niederlanden."
Daneben finanzierte die Kommission mit weiteren 2,5 Millionen
Euro mit USICO ein Projekt, das sich explizit Fragen der Luftsi-
cherheit des zivilen Einsatzes von Drohnen widmete. Auch hier
wieder mit an Bord: IAL'* 2005/2006 schlieBlich legten diese
Projekte unter der groBspurigen Uberschrift ,,25 Nationen fiir
einen Durchbruch im Luftraum” gemeinsam eine detaillierte
+Roadmap* fir , European Civil Unmanned Air Vehicles" vor,
redaktionell betreut vom israelischen Rustungsmanager Mark
Okrent.” Das Ziel: ein , pan-europdisches Programm™ fiir den
zivilen Einsatz von Drohnen. Zwar blieb die direkte Umsetzung
der ambitionierten Pldne durch die Kommission ein Wunsch-
traum, doch die von den Projekten entwickelten Blaupausen fir
die Diffusion der Kriegsroboter ins Zivile wirken bis heute fort;
und auch das UAV-NET blieb trotz Auslaufen der Finanzierung
aus Brissel als Forum fir den Austausch und die Lobbyarbeit
am Leben.'®

Entscheidende Verstarkung kam durch die Vereinigung EURO
UVS, die 1995 — damals noch als informelles Netzwerk — von
einem umtriebigen niederlandischen Consultant als Interessen-
vertretung der europdischen Drohnenindustrie ins Leben geru-
fen worden war."” Inzwischen heiBt der Verband UVS Interna-
tional und hat nach eigenen Angaben knapp 270 Mitglieder in
36 Landern. Sein Vorstand wird dominiert von GrolRkonzernen
wie EADS-Cassidian, Thales, Sagem, Boeing, Honeywell und der
israelischen Firma Elbit Systems. Man versteht sich als globale
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Stimme der ,,UVS community”. Zentrales Ziel ist auch hier die
Zulassung von Drohnen flr den zivilen Luftraum. Es sollen inter-
nationale Standards entwickelt, das Luftverkehrsrecht gedndert,
die Flugsicherung angepasst und Zertifizierungssysteme entwi-
ckelt werden. Neben den mehr als 150 Beitrag zahlenden Fir-
menmitgliedern gehéren dem Verband 109 ,Ehrenmitglieder”
an, i.d.R. Vertreter von Militdr, Verteidigungsministerien sowie
nationalen und internationalen Luftfahrtbehtrden.’® Sinn und
Zweck der Einbindung von , Ehrenmitgliedern®, so schreibt Ver-
bandsprésident Peter van Blyenburgh, ist die Schaffung eines in-
ternationalen Netzwerkes, das es erlaubt, sich ,jenseits offizi-
eller Kandle" auszutauschen und ,nutzliche Beziehungen* zu
knlpfen.” Zur Pflege des Netzwerkes informiert UVS Internati-
onal seine Mitglieder mit Industrieinformationen und dem Jahr-
buch ,Unmanned Aerial Systems"; es werden Workshops und
Konferenzen organisiert, Fotowettbewerbe ausgeschrieben, und
— kleine Schmeichelei unter Freunden — einmal im Jahr wird der
»Catherine-Fargeon-Preis” an Leute vergeben, die sich um die
Verbandsziele verdient gemacht haben.?®

Im Dschungel der Standardisierung

Hatte der Verband 2001 noch vergeblich mit dem UAV-NET um
Fordergelder der Kommission konkurriert, installierte er letztlich
unabhéngig von Briissel sein UCARE-Programm. UCARE steht
fir ,UAVs — Concerted Actions for Required Regulations” und
zielt auf die Entwicklung globaler Regeln fiir den unbegrenzten
Drohnenflug. Einen ersten Erfolg verzeichnete diese Strategie,
als die Lobbyisten, damals noch als EURO UVS, im Jahr 2002
die Joint Aviation Authorities (JAA) 2" und EUROCONTROL?
Uberreden konnten, eine gemeinsame ,UAV Task Force" ein-
zurichten, um ein erstes Konzept zur Integration von Drohnen
in den zivilen Luftraum zu entwickeln. Schriftfiihrer der Arbeits-
gruppe wurde EURO-UVS-Prasident Blyenburgh. Mehr als die
Hélfte des etwa 40-kopfigen Gremiums waren Vertreter der In-
dustrie, allein finf kamen von EADS.?* Der 2004 vorgelegte Ab-
schlussbericht?* gilt als Referenzdokument, das bis heute die Ar-
beit von Gremien wie der europdischen Flugsicherheitsagentur
EASA und der International Civil Aviation Organization (ICAO)
inspiriert. Abgesteckt waren damit die zu kldrenden Problemfel-
der: die Flugtauglichkeit von UAVs und ihre Zertifizierung, die
Ausbildung und Lizensierung von Drohnenlenkern, der Schutz
der Kommunikation von Bodenstation und Luftfahrzeug vor
Stérungen, die Organisation des Luftverkehrsmanagements in-
klusive der Frage, wie Kollisionen zu vermeiden sind (,, Sense and
Avoid").

Zur Fortsetzung des Standardisierungsprozesses kiindigte die
EASA im Sommer 2005 ein ambitioniertes Programm an: In en-
ger Abstimmung mit der US-amerikanischen Federal Aviation
Authority (FAA) wollte man bis 2006 konkrete Vorschlédge fur die
europdische Zertifizierung von Drohnen entwickeln. Ausgenom-
men: Drohnen von Militdr, Zoll oder Polizei sowie sogenannte
«Light UAVs" unter 150 Kilogramm; ihr Einsatz sollte national
bzw. multilateral durch NATO-Gremien geregelt werden. Doch
offensichtlich hatte die neu gegriindete EASA die Aufgabe un-
terschétzt, die zahllosen Interessen der europdischen Luftfahrt
unter einen Hut zu bringen.? Zudem verortete sie die Frage von
.Sense and Avoid” im Bereich des Luftverkehrsmanagements
und Uberliel sie damit ihrer Schwesterorganisation EUROCON-
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Der Camcopter der 6sterreichischen Firma Schiebel (hier eine
bewaffnete Version) wird von Europdischer Riistungsagentur
und Frontex getestet, um als ,taktische Drohne" die
EU-AuBengrenzen zu iiberwachen

Quelle: http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Datei:S-
100-OE-VXX.jpg&filetimestamp=20080716174800

TROL.?¢ Anfang 2006 warf die Agentur dann faktisch das Hand-
tuch, als sie erklarte, dass die Aufgabe ihre Verantwortlichkeit
Ubersteige und es einer explizit politischen Entscheidung be-
durfe.?” Ihr Vorschlag, gar eine eigene Regulierungsagentur fir
den Drohnenflug zu schaffen, rief neue Akteure auf den Plan.
Bereits wenige Monate spéter Gibernahm die European Organi-
zation for Civil Aviation Equipment (EUROCAE) im Auftrag von
EUROCONTROL die Koordinierung der schwierigen Standardi-
sierungsverhandlungen.?®

Forschen fiir Europas Militirmacht

Doch insbesondere die neue Europdische Verteidigungsagen-
tur (European Defence Agency — EDA), erst 2004 zur Steue-
rung der Rustungspolitik in der Europdischen Union ins Leben
gerufen, ergriff nun die Initiative. UAVs gelten als ,Schlussel-
element” der militarisierten EU-Aufen- und Sicherheitspolitik
und gehoren seit Griindung der EDA zu den Prioritaten ihrer Ar-
beit.? ,Um die notwendige Informationstiberlegenheit zu errei-
chen, miissen europdische Truppen entsprechend ausdauernde
und verldssliche ISR-Kapazitaten [Intelligence, Surveillance, Re-
connaissance] unterhalten. Dies beinhaltet ein breites Spektrum
an Sensoren und Systemen, inklusive Satelliten, bemannte Flug-
zeuge, das komplette Portfolio von UAVs und Landsysteme",
heiBt es in der ,Long-term Vision" der Agentur von Oktober
2006.3° Zum einen geht es um den Einsatz sogenannter tak-
tischer Drohnen — gemeint sind unbemannte Kleinhubschrau-
ber —, die gemeinsam mit der europdischen Grenzschutzagentur
FRONTEX fiir Zwecke der ,,maritimen Uberwachung*, also fiir
die Abschottung der europdischen Seegrenzen und Anti-Pirate-
rieeinsdtze, aber auch fur Infantrieeinsitze im Rahmen von EU-
Militdrmissionen entwickelt werden sollen.3" Zum anderen geht
es um die Unterstiitzung und Koordinierung nationaler Droh-
nenprogramme der EU-Mitgliedstaaten.

Williger Helfer und Stichwortgeber war von Anfang an der Lob-
byverband UVS International. Bereits 2006 hatte er im Auftrag

der Verteidigungsagentur eine Studie erstellt, um zuklnftige
Einsatzszenarien fir Drohnen im Bereich Heimatschutz und Um-
weltmonitoring zu skizzieren.3? Als Anfang 2007 der Auftrag fur
eine groBe EDA-Studie zur Integration von Drohnen in den Luft-
raum (,, AirdAll") winkte, fusionierte der Verband seine Gruppe
von Industrie-Consultants mit Vertretern anderer Firmen unter
dem Dach der machtigen AeroSpace and Defence Industries
Association of Europe (ASD) in einer ,,UAS Working Group" .3
Im Rahmen des Air4All-Projektes machte sich die ASD-Droh-
nenarbeitsgruppe®* nun gemeinsam mit EDA und unter Beteili-
gung der EU-Kommission daran, die Offnung des europdischen
Luftraums voranzutreiben. Im Juli 2008 legte man eine ,Road-
map* vor: Bis 2015, so die Zielvorgabe, sollen die notwendigen
Regularien und technischen Voraussetzungen geschaffen sein,
um militérische und zivile Drohnen grenziberschreitend an Eu-
ropas Himmel fliegen zu lassen.?> Auf diesen Startschuss folgte
2009/2010 der Auftakt von zwei groBen technologischen De-
monstrationsprojekten unter Schirmherrschaft der EDA: Fiir 50
Millionen Euro soll im Rahmen des MIDCAS-Projektes ein Kon-
sortium von 13 Partnern aus finf Staaten ein ,Midair Collision
Avoidance System" entwickeln und damit die Machbarkeit ro-
buster , Sense-and-Avoid“-Technologie unter Beweis stellen.
Das zweite Projekt soll demonstrieren, dass die Probleme des
Steuerns und Lotsens von Drohnen auBerhalb der Sichtweite mit
Hilfe von Satellitennavigation zu 16sen sind. Mit an Bord daher
auch die Européische Raumfahrtagentur (ESA) und ihr Galileo-
Programm.3¢ Zusatzlich organisiert die EDA das SIGAT-Projekt,
um die militarischen Anforderungen an die Kommunikation mit
UAVs zu kldren und eine gemeinsame Position zu Frequenzen
und Bandbreiten fir die World Radio Conference 2012 zu for-
mulieren.>”

Zivil-militarische Synergien

Parallel zu diesen Initiativen forderte die Europdische Kommis-
sion in ihren 6. und 7. Rahmenprogrammen Forschung zu Droh-
nen.® Neben experimentellen IT-Projekten zur Koordination
von Drohnenschwdrmen und dem Einsatz von Minidrohnen so-
wie wenigen Projekten zur Integration in den Luftraum® finan-
zierte Brussel Drohnenforschung insbesondere im Bereich des
mit 1,4 Milliarden Euro ausgestatteten Sicherheitsforschungs-
programms: Bei den Demonstrationsprojekten geht es im We-
sentlichen um Grenzschutz und Migrationsabwehr, wie z.B.
in den Projekten , Wide Maritime Area Airborne Surveillance”
(WIMA2S) und ,Open Architecture for UAV-based Surveillance
System" (OPARUS) unter Fithrung der franzosischen Riistungs-
konzerne Thales bzw. Sagem. Damit dient die finanzielle Forde-
rung hier nicht nur Forschung und Entwicklung, sondern berei-
tet gleichzeitig den Boden fur die Integration von Drohnen in
das im Aufbau befindliche High-Tech-Grenzliberwachungssys-
tem EUROSUR.#

So folgt die Generaldirektion Unternehmen und Industrie der
Kommission, die fur das Sicherheitsforschungsprogramm ver-
antwortlich ist, den Empfehlungen einer Studie, die sie selbst
2007 bei Frost & Sullivan in Auftrag gegeben hatte. Um den
europdischen Drohnenmarkt zu entwickeln, hatten die Markt-
forscher geraten, gezielt Fordergelder furr Riistung- und Sicher-
heitsinitiativen nutzbar zu machen und entsprechende Initi-
ativen der EDA, aber auch von FRONTEX zu unterstltzen.*!
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Doch die zivil-militdrischen ,Synergien” gehen noch weiter:
Anfang Juli 2010 organisierte die Kommission gemeinsam mit
der Europdischen Verteidigungsagentur eine , High Level Con-
ference on Unmanned Aircraft Systems* mit 450 Teilnehmern.
Prasentiert wurden u.a. Plane, im Rahmen der 2010 gestarte-
ten ,European Framework Cooperation” die Forschungspoli-
tik von Kommission, EDA und ESA stédrker zu verzahnen.*> An-
gekindigt wurde die Griindung einer ,High Level Group* zur
Beratung der Forschungs- und Entwicklungsaktivitaten. Diese
kleine Expertengruppe, so hieB es in der Abschlusserklarung
der Konferenz , wird Vertreter des Militars integrieren, um die
duale Natur von UAS-Operationen von Beginn an zu adressie-
ren”.** Zwar kam die Griindung dieser Gruppe nicht zustande.
Aber im Juni 2011 kiindigte die Kommission auf der Internati-
onalen Luftfahrtausstellung in Paris in kleiner Runde den Start
einer ,UAS Panel"”-Initiative an: Eine Serie von Workshops
soll bis zum Friihjahr 2012 die Kommission mit den nétigen
Hintergrundinformationen versorgen, um anschlieRend eine
Zukunftsstrategie fur die europdische Drohnenpolitik zu ent-
wickeln. Das Abschlusstreffen wird die Europdische Verteidi-
gungsagentur ausrichten.*

Auch wenn es unwahrscheinlich ist, dass im Gefolge des ,,UAS
Panels” der groRe Wurf gelingt, so steht fest, dass die Allianz
der europdischen Ristungs- und Industriepolitik unter dem
Druck der Lobbyisten alles daran setzen wird, der Normalisie-
rung der fliegenden Roboter den nétigen Luftraum zu schaf-
fen. Dass ein solcher Transfer von Kriegsmaschinen und der
mit ihnen verbundenen panoptischen Fantasien ins Zivile ne-
ben den Sicherheitsproblemen auch erhebliche Gefahren fiir
Burgerrechte und Demokratie birgt, liegt nahe. Entsprechend
ernst nehmen ihre Beflirworter auch die Aufgabe, Akzeptanz
zu schaffen und Drohnen als ,Retter aus dem Himmel" gesell-
schaftsfahig zu machen. Doch auch wenn die eine oder andere
Anwendung durchaus sinnvoll erscheinen mag, sollten wir nie
vergessen, dass das urspriingliche Motiv hinter den Versuchen,
Drohnen alltagstauglich zu machen, im Wesentlichen darin be-
steht, die Bezahlbarkeit militirischer Uberlegenheit und kriegeri-
scher Interventionen zu sichern.

Anmerkungen

1 Die Zahlen des Pentagon beziehen sich nur auf den militdrischen
Einsatz von Mittel- und Langstreckendrohnen wie Predators oder
Global Hawks. Flugzeiten von Kleinsystemen sind dabei ebenso wenig
erfasst wie die Predator-Fliige fiir die US-amerikanische Heimatschutz-
behérde Customs and Border Protection an der Grenze zu Mexiko. The
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dead, the dollars, the drones: 9/11 era by the numbers. http://www.
wired.com/dangerroom/2011/09/dangerroom_911toll_0909, Zugriff:
12.10.2011.

Bei der groBen Mehrheit handelt es sich um kleine Drohnen zur
Ndchst- und Nahautkldrung insbesondere stiddtischer Schlachtfelder,
darunter sind aber auch etwa 800 gréf3ere Maschinen fiir Fernaufkléd-
rung und Kampfeinsédtze. Vgl. Congress of the United States: Policy
Options for Unmanned Aircraft Systems. Congressional Budget Office
Study. Washington D.C. June 2071.

Vgl. Thomas Petermann und Reinhard Griindwald: Stand und Perspek-
tiven der militdrischen Nutzung unbemannter Systeme. TAB-Arbeitsbe-
richt Nr. 144. Mai 2011, S. 43.

Bundesministerium der Verteidigung: WeilSbuch 2006 zur Sicherheits-
politik Deutschlands und der Zukunft der Bundeswehr. Berlin. Oktober
2006, S. 120.

Deutscher Bundestag: Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfra-
ge 16/12193 zur Einfiihrung und Bedeutung unbemannter militdrischer
Fahrzeuge und Luftfahrzeuge. Drucksache 16/12481. 26.3.2009, S. 2-3.
Als Sprachrohr der Riistungsindustrie fungierte hier der Ausschuss
Verteidigungswirtschaft des Bundesverbandes der Deutschen Industrie.
Vgl. Petermann & Griinwald, a.a.O., S. 172.

Petermann & Griinwald, a.a.O., S. 34-42.

ebda., S. 173.

Namentlich die Firmen BAE Systems, EADS, Finmeccanica, Rolls Roy-
ce, SNECMA (heute Safran) und Thales.

s. hierzu Michael Ignatieff: Virtual war. Kosovo and beyond. London
2000.

European Commission: Strategic Aerospace Review for the 21st centu-
ry. Creating a coherent market and policy framework for a vital Euro-
pean industry. Briissel. Juli 2002, S. 30.http://ec.europa.eu/enterprise/
sectors/aerospace/files/report_star21_screen_en.pdf, Zugriff:
14.10.2011.
http://cordis.europa.eu/search/index.cfm?fuseaction=proj.
document&PJ_RCN=5060032, Zugriff: 15.10.2071.
http://cordis.europa.eu/search/index.cfm?fuseaction=proj.
document&PJ_RCN=5430411 und http://cordis.europa.eu/search/
index.cfm?fuseaction=proj.document&PJ_RCN=5674228, Zugriff:
15.10.2011.
http://cordis.europa.eu/search/index.cfm?fuseaction=proj.
document&PJ_RCN=5622413, Zugriff: 15.10.2071.
http://elib.dlr.de/44544/1/UAV_Roadmap_Overview33.pdf, Zugrift:
15.10.2011, S. 2.

http://www.uavnet.org

Das UVS steht hier fiir ,unmanned vehicle systems”. Damit macht der
Verband auch Lobbyarbeit flir uynbemannte Boden- und Wassersyste-
me. Im Zentrum der Arbeit stehen aber (noch) Drohnen.

So waren im Jahr 2008 bspw. die deutschen Ehrenmitglieder ein
Vertreter der Riistungsabteilung des Verteidigungsministeriums, zwei

Eric Topfer

Eric Topfer ist Politikwissenschaftler. Er arbeitet als freier Mitarbeiter fur die britische Burger-
rechtsorganisation Statewatch und ist Redakteur der Zeitschrift ,Biirgerrechte & Polizei/CILIP".
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Luftwaffenoffiziere, zwei Vertreter des Heeresamtes, zwei Leute der
Wehrtechnischen Dienststelle fiir Luftfahrzeuge des Bundesamtes fiir
Webhrtechnik und Beschaffung und ein Vertreter der Deutschen Flugsi-
cherung. Vgl. http://uasresearch.com/UserFiles/File/078-086_
Contributing-Stakeholder_UVS-International.pdf, S. 79. Zugriff:
13.70.2011.

ebda., S. 78.

Benannt ist der Preis nach der ersten Preistrégerin, einer hohen
Beamtin des Rates fiir Riistung beim franzésischen Verteidigungs-
ministerium. Weitere Preistrdger sind u.a. Vertreter verschiedener
Generaldirektionen der Européischen Kommission, der europdischen
Grenzschutzagentur FRONTEX, der Europdischen Verteidigungsagentur
und diverser nationaler und internationaler Luftfahrtbehérden.

Die JAA war ein Zusammenschluss der zivilen Luftfahrtbeh6rden von
34 europdischen Ldndern, der europdisch harmonisierte Luftsicher-
heitsstandards entwickelte. Als die JAA 2009 aufgel6st wurde, (iber-
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