Matthias Monroy

EU weitet Meeresiiberwachung mit Drohnen aus

Gleich drei EU-Agenturen sind fiir die Seesicherheit verantwortlich. In einem Abkommen wollen sie von gemeinsamen Aufkldrungs-
féhigkeiten profitieren. Drohnenfliige erfolgen zur Grenz-, Fischerei- und Zollkontrolle, zur Strafverfolgung und fiir den Umwelt-
schutz. Derzeit nehmen sieben Lander die Dienste in Anspruch, eine Erweiterung ist geplant.

Eine israelische Drohne des Typs Hermes 900 startet von ei-
nem Flugplatz in Island, Alle Rechte vorbehalten © EMSA

Die Europdische Agentur fiir die Sicherheit des Seeverkehrs
(EMSA) hat ihre Drohnenfliige auf insgesamt sechs EU-Mit-
gliedstaaten ausgeweitet. Laut der EU-Kommissarin fur Verkehr,
Violeta Bulc, fliegen unbemannte Luftfahrzeuge verschiedener
GroRen in Portugal, Spanien, Danemark, Griechenland, Kroatien
und Italien, auBerdem finden Einsdtze in Island statt.

Die Uberwachungsdienste werden fiir die Kistenwachen der
jeweiligen Lander erledigt. Verfolgt werden die irregulédre Ein-
wanderung, Schmuggel, illegale Fischerei sowie Luft- und Mee-
resverschmutzung. Bei Bedarf konnen die Drohnen auch der
Seenotrettung helfen. Fir die Integration der Drohnen in den
allgemeinen Luftverkehr arbeitet die EMSA mit der Européi-
schen Agentur fur Flugsicherheit zusammen.

Drohnendienst fiir drei Agenturen

Die Fltge erfolgen nicht nur flr die nationalen Behorden, die fur
die Schifffahrt verantwortlich sind. Auch die Grenzagentur Fron-
tex und die dort zusammengeschlossenen Grenzbehérden ma-
chen von den Aufklarungsdaten der EMSA Gebrauch. Grund-
lage ist eine Arbeitsvereinbarung, an der sich auBerdem die
Europdische Fischereiaufsichtsagentur (EFCA) beteiligt.

Die drei Agenturen koordinieren zusammen rund 300 zivile und
militarische Behorden, die fur die Seesicherheit in den EU-Mit-
gliedstaaten verantwortlich sind. Mit dem Abkommen wollen
sie gegenseitig von ihren Uberwachungstitigkeiten profitieren.
Wéhrend Frontex auf Satellitenaufklarung und die Grenziber-
wachung mit Flugzeugen spezialisiert ist, entwickelt die EMSA
seit 2017 den Drohnendienst. Letztes Jahr hatten die Agenturen
erste gemeinsame Tests mit verschiedenen Drohnen als erfolg-
reich bewertet.

Die EU-Drohnen in Island tragen das Emblem der EMSA und
des portugiesischen Betreibers, Alle Rechte vorbehalten
© EMSA

Betreibervertrag iiber 59 Millionen Euro

Zuerst hat die islandische Regierung von dem Angebot der
EMSA Gebrauch gemacht. Seit Juni dieses Jahres operiert eine
Hermes 900 der israelischen Firma Elbit Systems vom Flughafen
Egilsstadir, die Fluge der Langstreckendrohne decken dem Her-
steller zufolge mehr als die Halfte der sogenannten , Ausschliel3-
lichen Wirtschaftszone" Islands ab. Die Hermes 900 beférdert
ein Seeliberwachungssystem, das speziell fiir den Kiisten- und
Meereseinsatz entwickelt wurde. Auch ein Radar ist an Bord,
auBerdem ein elektrooptischer Sensor und ein Empfanger fur
ein automatisches Identifikationssystem (AIS), das Signale regis-
trierter Schiffe empfangt. Einsatzgebiete konnen mit einer soge-
nannten Funkbake markiert werden.

Matthias Monroy

Matthias Monroy ist Wissensarbeiter, Aktivist und Mitglied der Redaktion der Zeitschrift Biir-
gerrechte & Polizei / CILIP. In Teilzeit Mitarbeiter des MdB Andrej Hunko. Publiziert in linken
Zeitungen, Zeitschriften und Online-Medien, bei Telepolis, Netzpolitik und in Freien Radios. Alle
Texte und Interviews unter digit.so36.net, auf englisch digit.site36.net, auf Twitter @matthi-
mon. Viel zu selten auf der StraBe (dafur im Internet) gegen Faschismus, Rassismus, Sexismus,

Antisemitismus. Kein Anhdnger von Verschworungstheorien jeglicher Couleur. Benutzt das Bin-
nen-| trotz Gepolter nervtétender Maskulinisten.

FIfF-Kommunikation 7/20

47

#FIfFKon19



6 LUOHIdId#

Den Vertrag fir die Fliige in Island hat die EMSA nicht direkt mit
Elbit Systems abgeschlossen, sondern tber das portugiesische
Unternehmen CEIIA. Die Zeitung Times of Israel gibt die Kos-
ten des Betreibervertrages mit 59 Millionen Euro an, die Lauf-
zeit betragt zwei Jahre und kann um weitere zwei Jahre verlan-
gert werden.

In einigen Mitgliedstaaten setzt die EMSA Senkrechtstarter ein,
hier den ,, Camcopter S-100“, Alle Rechte vorbehalten
© EMSA

Senkrechtstarter gegen Umweltverschmutzung

Neben den Langstreckendrohnen nutzt die EMSA mittlerweile
auch gréBere Hubschrauberdrohnen der Firma Schiebel aus
Osterreich. Der Camcopter S-100 kann von Schiffen oder von
Startplatzen an Land geflogen werden und hat eine Betriebszeit
von mehr als sechs Stunden. Fiir die EMSA fliegt der Senkrecht-
starter in Kroatien und ist dort mit optischen und Infrarotkame-
ras und einem AIS-Empfanger ausgertstet, die maximale Reich-
weite betragt rund 100 Kilometer.

Einen &hnlichen Vertrag fiir die Hubschrauberdrohne Skeldar
V-200 hat die EMSA mit einem skandinavischen Konsortium ab-
geschlossen. Das Luftfahrzeug trigt einen Sensor zur Uberwa-
chung von Schwefelemissionen an Bord und soll Verschmutzun-
gen durch Schiffe in der Ostsee aufdecken. Zur Uberwachung
der Seegebiete fiihrt die Drohne auRerdem optische und Infra-
rotkameras und den standardméaBigen AIS-Empfanger mit.

Drohnentests von Frontex

Als einzigen sogenannten Nurfligler fliegt die EMSA im Auftrag
spanischer Behdrden eine portugiesische Drohne der Firma Te-
kever. Neben Einsatzen zur Seenotrettung soll die Drohne auch
Olverschmutzungen beobachten. SchlieBlich setzt die EMSA
auch mehrere Quadrokopter ein. Sie basieren auf einem Modell
der US-Firma Lockheed Martin und sind an Bord von Schiffen
stationiert. Im Falle einer Olpest dokumentieren sie Verschmut-
zungen sowie deren Beseitigung. Zu einem spdteren Zeitpunkt
will die EMSA die kleinen Drohnen auch zur Uberwachung nut-
zen.

Jetzt bereitet die EU-Kommission weitere Drohnenfliige vor. In-
teressierte EU-Mitgliedstaaten sollen mitteilen, ob sie an neuen
Einsdtzen der EMSA im Zeitraum 2020-2021 interessiert sind.
Neben dem Drohnendienst der Agentur fur die Sicherheit des
Seeverkehrs hat auch Frontex verschiedene Drohnentests durch-
gefiihrt. Die Pilotprojekte sollten die Eignung von zwei Langstre-
ckendrohnen im Mittelmeer untersuchen und wurden mittler-
weile beendet. Ahnliche Forschungen fiir unbemannte Systeme
an Land, zu Wasser und in der Luft finanziert die EU-Kommis-
sion im Projekt ROBORDER, entsprechende Tests erfolgen in

mehreren Mitgliedstaaten.
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